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Nadchodzace dekady to wedtug prognoz czas dynamicznego rozwoju S$wiatowej floty
powietrznej. Zbiega sie on z koniecznoscig wdrozenia przetomowych rozwigzan technologicznych,
wspierajgcych cele niskoemisyjnego lotnictwa. Wymusza to na podmiotach projektujgcych statki
powietrzne nieprzerwane dazenia do udoskonalania proceséw badawczo-rozwojowych. Celem
niniejszej rozprawy jest opracowanie metodyki optymalizacji aerodynamicznej, ktéra przyczyni sie do
wzrostu wydajnosci cyklu projektowania w polskich organizacjach przemystu lotniczego oraz
jednostkach badawczych.

Praca skupia sie na rozwoju Srodowiska optymalizacji aerodynamicznej, dostosowanego do
potrzeb projektowych uktadéw dolotowych powietrza zasilajgcego silniki matych samolotéw. Ocena
wydajnosci pracy ww. systeméw odbywa sie z wykorzystaniem narzedzi obliczeniowej mechaniki
ptynéw. Opracowany algorytm faczy zalety zastosowania modelu zastepczego typu Kriging z technikg
morfowania siatek dyskretyzacyjnych, opartg na wykorzystaniu funkcji radialnych oraz metoda funkcji
odlegtosci, uzyta do powigzania wielu kryteriow optymalizacji. Elementy systemu zostaty
wyselekcjonowane oraz zintegrowane w celu wytworzenia efektu synergii, ktéry maksymalizuje
oszczednosci zasobdw obliczeniowych oraz zaangazowanie wykwalifikowanego personelu.

Uzyteczno$¢ zaproponowanego schematu zostata zweryfikowana poprzez wykorzystanie w
praktycznym zagadnieniu optymalizacji kanatu dolotowego silnika samolotu I-31T. Algorytm zmierzat
do jednoczesnej redukcji strat cisSnienia wzdtuz kanatu oraz poprawy jednorodnosci pola przeptywu w
ptaszczyznie wlotu do sprezarki napedu. Otrzymane wyniki potwierdzajg zdolno$¢ opracowanego
Srodowiska optymalizacji do odnajdywania satysfakcjonujgcych rozwigzan probleméw

wielokryterialnych z uwzglednieniem warunkéw lotu odpowiadajgcych réznych etapom mis;ji.



